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Rys. 1.5.3. Sposoby umieszczania trzech znakow w uktadzie pionowym
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Rys. 1.5.4. Sposoby umieszczania trzech znakow w uktadzie mieszanym

Rys. 1.5.5. Odchylenie poziome tarczy znaku:

a) na odcinku prostym

1.5.3. Odlegtosé¢ znakow od jezdni oraz wysokosé
ich umieszczania

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczaé
tak, aby odlegtos¢ znaku od krawedzi korony drogi
byta nie mniejsza niz 0,5 m (rys. 1.5.6 lit. a). W przy-
padku gdy warunki terenowe nie pozwalaja na
umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powi-
nien by¢ umieszczony:

a) na drogach z poboczami gruntowymi — na po-
boczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od
krawedzi jezdni,

b) na drogach z poboczami o nawierzchni twardej
(z pasami awaryjnego postoju) — w odlegtosci
nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi pobocza bi-
tumicznego.

b) na tuku poziomym w prawo

—= i 5 A0

c¢) na tuku poziomym w lewo

W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna
umieszcza¢ w koronie drogi w odlegtosci nie wigk-
szej niz 5 m od krawedzi jezdni.

Znaki w pasie dzielagcym jezdnie drég dwujezdnio-
wych umieszcza sie w odlegtosci nie mniejszej niz
0,50 m od zewnetrznej krawedzi opaski (rys. 1.5.6
lit. b).

Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci
0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni (rys. 1.5.6 lit. c).

Minimalna odlegto$é umieszczenia znakéw od osi
skrajnego toru linii tramwajowej biegnacej wzdtuz
drogi wynosi 1,95 m (rys. 1.5.6 lit. d).

Powyzsze odlegtosci nie dotyczg znakdéw umiesz-
czanych przez policje w zwigzku z zabezpieczeniem
miejsca wypadku drogowego; znaki te moga byé
umieszczane na jezdni.
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Rys. 1.5.6. Odlegtos$¢ znakdw od krawedzi jezdni:
min.0,50_ | 0,50 + 2,00
! T ‘ kraweznik
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a) na drodze c¢) na ulicy
min. 1,95
<.Min.0,50

pas dzielacy

jezdnia

b) w pasie dzielagcym jezdnie drogi dwujezdniowej

Odlegtosé znaku od jezdni mierzy sie w poziomie
od krawedzi jezdni (wystajgcy kraweznik drogowy
typu miejskiego wlicza sie do chodnika) do najbliz-
szego skrajnego punktu tarczy znaku (trdjkata, kota,
kwadratu, prostokata) lub tablicy (rys. 1.5.6).
Odlegtosci znakéw od krawedzi jezdni pokazane
na rys. 1.5.6 powinny byé zachowane réowniez
w stosunku do znakdéw, np. nakazu lub drogo-
wskazow w ksztatcie strzaty, ktéore moga byé
umieszczane rownolegle do krawedzi jezdni. Odle-
gtos¢ mierzy sie¢ wéwczas do powierzchni czoto-
wej znaku lub jego krawedzi w miejscu najbliz-
szym jezdni.

Wysokos$é umieszczenia znaku powinna byé dosto-
sowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz konkretnego
miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okoliczno-
Sci, ktore nalezy uwzglednia¢, jest ruch pieszych,
dla ktorych znak zbyt nisko ustawiony moze stano-
wié istotng przeszkode.

Wysoko$¢ umieszczania znakéw (dolnej krawedzi
lub najnizej potozonego jej punktu) podano w tabe-
li 1.11 i pokazano na rysunku 1.5.7. Wysokosci te
nie dotyczg znakéw umieszczanych przez policje
w zwigzku z zabezpieczeniem miejsca wypadku

0§ skrajnego toru

torowisko tramwajowe
e S g

d) na drodze, wzdtuz ktorej biegnie linia tramwajowa

drogowego, ktére moga by¢ umieszczane w pozio-
mie nawierzchni jezdni.

Jesli na jednym stupku umieszczone sg dwa znaki
kategorii A, B, C, D lub F, to dolna krawedz nizej po-
tozonego znaku znajduje sie na wysokosci podanej
w tabeli 1.11.

Na ulicach w obszarach zabudowanych przez nizej
umieszczony znak rozumieé nalezy réwniez dodat-
kowe tabliczki pod znakami.

Dopuszcza sie umieszczanie znakdéw D-1
wspodlnie z sygnalizatorem (rys. 1.5.7 lit. i).
Przy ustalaniu wysokosci umieszczenia znaku poza
obszarami zabudowanymi oraz w obszarach zabu-
dowanych na drogach niebedacych ulicami
uwzglednia sie dolng krawedz tabliczki znajdujacej
sie pod znakiem. Znaki umieszczane na zaporze lub
za zaporg i na tablicach prowadzacych nie moga by¢
umieszczone nizej niz gérna krawedz zapory lub ta-
blicy.

Wysokos¢ umieszczenia duzych drogowskazow
w ksztatcie strzaty (E-3) powinna by¢ tak dobrana,
aby zapewni¢ jak najlepszg widocznosé drogo-
wskazu, nie pogarszajgc warunkow widocznosci na
skrzyzowaniu.

i A7
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Rys. 1.5.7. Wysoko$¢ umieszczenia znakéw:
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f) na lub za urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu g) dwoch na jednym stupku na drogach innych niz ulice
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I) nad jezdnig
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Tabela 1.11. Wysokos$¢ umieszczania znakow

Wysoko$¢ umieszczenia znaku [m]

Kategorie znakéw

poza obszarami zabudowanymi

w obszarach zabudowanych

- ostrzegawcze

- zakazu ?

- nakazu

- informacyijne

- uzupetniajgce "

- dodatkowe przed przejazdami kolejowymi *

MOMOO W

min. 2,00
in 150 min. 2,00 (2,20)”
min. 1,

E - tablice przeddrogowskazowe E-1
- drogowskazy tablicowe E-2
- tablice szlakow drogowych E-14

, min. 2,00 (2,20)”
min. 1,00
(min.1,00)°

E - znaki szlaku drogowego E-15, E-16
- tablice kierunkowe E-13
- tablice miejscowosci E-17a, E-18a
- drogowskazy w ksztalcie strzaly - mate E-4
- drogowskazy do obiektu E-5-E-12, E-19a~E-22

min. 2,00 min. 2,00 (2,20)"- 2,50

E - drogowskazy w ksztalcie strzaly - duze

min. 0,70 min. 0,70

Znaki umieszczone nad jezdnia ?

min. 5,00 min. 5,00

Znaki umieszczone na lub za urzadzeniami
bezpieczenstwa ruchu 2

0,90-1,20 0,90-1,20

" Z wyjatkiem znakéw F-11 (5,00 m) i F-14a, b, ¢ (0,50 m).

? Z wyjatkiem znakéw umieszczonych na elementach konstrukcji obiektow inzynierskich o obnizonej skrajni.
¥ Znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystgpujg na autostradach i drogach ekspresowych.

"z wyjatkiem znakéw G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach).

¥ Dla znakéw umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu.

® Dla kilku znakéw umieszczanych na jednej konstrukji wsporczej przy braku ruchu pieszego.

"W przypadku umieszczenia znaku na chodniku,

1.6. Znaki o zmiennej tresci
1.6.1. Zasady ogodlne

Znaki o zmiennej tresci sg uzupetnieniem znakow
statych o niezmiennej tresci i formie. Rozrdznia sie
dwie odmiany znakéw o zmiennej tresci:

— o rysunku ciggtym,

— w postaci nieciggtej (swietlne).

Znaki o zmiennej tresci umieszcza sie¢ nad pasami
ruchu na konstrukcjach bramowych lub obok jezd-

ni z zachowaniem skrajni dla odpowiedniego ro-
dzaju drog.

Na tablicach, na ktérych umieszczane sg znaki o ry-
sunku ciggtym, zmiana nadawanego znaku moze
by¢ realizowana poprzez zmiane potozenia ele-
mentow ruchomych w postaci graniastostupéw
o podstawie trojkatnej, ptaszczyzny z paskow bla-
szanych lub tasmy, dzieki czcemu nadawaé mozna
od trzech do pieciu réznych symboli. Barwy i wy-
miary tych znakow sg identyczne jak dla znakéw
statych.
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ktérej zastosowano znak pionowy A-7 ,ustap
pierwszenstwa”.

Zasady i sposéb umieszczania znaku P-13 na wlo-
tach drog podporzadkowanych sg analogiczne jak
znaku P-12.

Uzupetnieniem znaku P-13 moze byé¢ znak P-15
umieszczony na jezdni przed ta linig, zgodnie z za-
sadami okreslonymi w punkcie 5.2.1.
Zastosowanie znaku P-13 na wlotach podporzadko-
wanych na skrzyzowaniach przedstawiono w punk-
cie 7.6.2.2.

NAAA,

‘ ‘ 0,2625 m’/mb

Rys. 4.2.4.1. Znak P-13

4.2.5. Linia warunkowego zatrzymania ztozona
z prostokatow

[_

0,375 m’/mb

Rys. 4.2.5.1. Znak P-14

Znak P-14 ,linia warunkowego zatrzymania ztozo-

na z prostokatéw” (rys. 4.2.5.1) stosuje sie w celu

wyznaczenia miejsca zatrzymania pojazdow

przed:

— sygnalizatorami,

— przystankami tramwajowymi bez wysepek,

— przejazdami tramwajowymi i kolejowymi,

— skrzyzowaniem na wlotach drég réwnorzed-
nych,

— przejsciami dla pieszych.

Znak P-14 umieszcza sie prostopadle do osi jezdni

lub pasa ruchu w odlegtosci co najmnie;j:

— 2,0 m przed sygnalizatorami znajdujacymi sie
obok jezdni,

— 8,0 m przed sygnalizatorami znajdujacymi sie
nad jezdnig, (przy czym odlegtosci te mierzone
sg od zewnetrznej krawedzi linii warunkowego
zatrzymania do ptaszczyzny czotowej sygnaliza-
tora),

— 2,0 m przed linig przystankowa (znak P-17),

— 1,5 m od skrajnej szyny toru tramwajowego,

— 2,0 m przed przejsciem dla pieszych.

Na wlotach skrzyzowan dréog réownorzednych znak

P-14 wyznacza sie analogicznie jak znak P-12 na

skrzyzowaniach.

Znak P-14 moze byé umieszczony oddzielnie na

kazdym pasie ruchu.

Zastosowanie znaku P-14 omdéwiono w punktach:

— 7.6.2.1 (na wlotach drég rownorzednych),

— 7.6.2.4 (przed sygnalizatorami),

— 7.10 (przed przystankami tramwajowymi),

— 7.12 (przed przejazdami kolejowymi).

4.2.6. Prég zwalniajacy

0,232 m’/mb

0,05 + 0,20

0,40

0,70

0,12 0,20

0,05
\
i
|

Rys. 4.2.6.1. Znak P-25

Znak P-25 ,prog zwalniajacy” (rys. 4.2.6.1) stosuje
sie w celu oznaczenia umieszczonego na jezdni
progu zwalniajagcego.

Oznakowanie poziome umieszcza sie na catej
szerokosci powierzchni najazdowej i zjazdowej
progu.

W odlegtosci 1,0 m przed progiem, na nawierzchni
jezdni mozna umieszczaé punktowe elementy od-
blaskowe barwy biatej (min. 4 elementy) usytu-
owane liniowo, rownolegle do osi progu.

Przyktad oznakowania progu zwalniajgcego przed-
stawiono na rysunku 4.2.6.2.
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Rys. 4.2.6.2. Przyktad oznakowania progu zwalniajacego

Jezeli na progu zwalniajagcym wyznaczono przej-
$cie dla pieszych (przejscie wyniesione), na po-

wierzchni progu umieszcza sie znak P-10
(rys. 4.2.6.3).
0,1
0
o
=
|

AT T
>4,0

Rys. 4.2.6.3. Przyktad oznakowania przejscia dla pieszych
wyznaczonego na progu zwalniajagcym

5. Znaki uzupetniajace
5.1. Zasady ogdlne

Znaki uzupetniajgce stanowig grupe znakéw o roz-

nych ksztafttach, wymiarach i przeznaczeniu.

W znacznym stopniu dopetniajg one znaki opisane

w poprzednich punktach.

Rozréznia sie nastepujace znaki uzupetniajace:

— symbole (P-15, P-23, P-24),

— napisy (P-16, P-22),

— linie przystankowe (P-17),

— stanowiska i pasy postojowe (P-18, P-19, P-20),

— powierzchnie wytaczone z ruchu (P-21a, P-21b),

— symbole znakdw pionowych w oznakowaniu po-
ziomym.

Odlegtosé¢ miedzy znakami uzupetniajgcymi oraz

miedzy znakami poprzecznymi a uzupetniajgcymi

umieszczonymi na pasie ruchu powinna wynosi¢

co najmniej 2,0 m.

Dopuszcza sie stosowanie znakéw poziomych be-

dacych powtdrzeniami znakéow pionowych.

5.2. Opisy szczegotowe

5.2.1. Tréjkat podporzadkowania
Rys. 5.2.1.1. Znak P-15:

1,325 m’
1,90
100, 8 2
o (=]
0,20

8

o
a) krotki b) dtugi
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Bariera ochronna

Ostona energochfonna

Rys. 7.2.5. Przyktad zastosowania ostony energochton-
nej U-1ba

Przyktad zastosowania oston zabezpieczajgcych
U-15b przedstawiono na rysunku 7.2.6.

Na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej
60 km/h w rejonach o ztych warunkach widoczno-
sci przed miejscami, w ktdérych prowadzone sa ro-
boty drogowe, np. przy przebudowie zamknietych
odcinkéw przeset mostow, dla zapewnienia bezpie-
czehstwa pracownikow konieczne jest stosowanie
oston lub pryzm piasku.

Rys. 7.2.6. Przyktad zastosowania ostony zabezpieczajacej
U-15b

8. Urzadzenia do ograniczania predkosci pojazdéw

Do wymuszenia fizycznego ograniczenia predkosci
pojazdéw samochodowych stosuje sie progi zwal-
niajgce U-16 i progi podrzutowe U-17. Dopuszczal-
na predkosé, przy ktérej samochod osobowy $red-
niej wielko$ci moze przejechaé przez prog bez wy-
raznych niedogodnosci ruchu oraz bez zagrozenia
niebezpieczenstwa, okreslona jest mianem granicz-
nej predkosci przejazdu v wyrazanej w km/h.
Mozna je stosowaé wytgcznie w tych miejscach i na
tych odcinkach drdég, na ktérych konieczne jest sku-
teczne ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw, je-
$li inne metody nie moga byé stosowane lub ich
skutecznos$é¢ jest niewystarczajaca.

8.1. Progi zwalniajace

Progi zwalniajgce sg urzgdzeniami bezpieczenstwa
ruchu drogowego wykonanymi z zasady w formie
wygarbienia.
Progi zwalniajagce mozna stosowaé w obszarze za-
budowanym na drogach nastepujacych klas tech-
nicznych: lokalna (L), dojazdowa (D), wyjatkowo
zbiorcza (2).
W celu niedopuszczenia do najechania na prdog
zwalniajgcy z nadmiernie niebezpieczna predkoscia
dopuszcza sie stosowanie geometrycznych lub
technicznych elementéw wymuszajacych zmniej-
szenie predkosci pojazdu co najmniej do 120 %
granicznej predkosci przejazdu przez prog. Elemen-
tami takimi mogag by¢ poprzeczne przegrody na
jezdni, m.in. w strefach ruchu uspokojonego, tzw.
szykany, poprzeczne wysepki, kwietniki itp., zmu-
szajgce do zmiany kierunku lub toru ruchu.

Niedopuszczalne jest stosowanie progéw zwalnia-

jacych:

— na drogach krajowych i wojewddzkich,

— na miejskich drogach ekspresowych, ulicach
gtéwnych ruchu przyspieszonego (GP), ulicach
gtéwnych (G),

— na ulicach i drogach wyjazdowych strazy pozar-
nej, stacji pogotowia ratunkowego itp.,

— na ulicach i drogach, w przypadku kursowania
autobusowej komunikacji pasazerskiej, z wyjat-
kiem progéw wyspowych,

— na jezdniach innych niz bitumiczne, jezeli nie
mozna zastosowaé¢ oznakowania poziomego
P-25,

— na tukach drég i w innych przypadkach, gdy ich
obecnos¢ moze powodowac zagrozenie bezpie-
czenstwa ruchu drogowego.

Progi zwalniajgce nie moga byé umieszczane dalej niz:

— 60 m od linii zatrzymania przy znakach B-20 lub
B-32,

— 40 m od koncowego punktu tuku poziomego dro-
gi o promieniu wewnetrznym R =25 m i kacie
zwrotu wigkszym od 70°,
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— 60 m od miejsca lub obiektu wymuszajacego 1,00 L>2m 1,00
zmniejszenie predkosci pojazdéw, np. skrzyzo- - - o -
wania ulic lub drég, wymagajgce zmiany kierun- S
ku ruchu co najmniej o 70°.
Progi zwalniajagce nie moga by¢ umieszczane blizej niz: 7 7

— 40 m od skrzyzowania ulic lub drdg,

— 20 m od kohcowego punktu tuku poziomego
drogi, gdy wewnetrzny promien tuku jest mniej-
szy od 50 m,

— 20 m od punktu poczatkowego spadku drogi,
gdy spadek ten przekracza 10 %,

— 30 m od przejscia dla pieszych (nie dotyczy pro-
gow z przejsciami dla pieszych),

— 20 m przed i za przejazdem kolejowym oraz
15 m przed i za przejazdem tramwajowym, li-
czac od skrajnej szyny toru na przejezdzie,

— 25 m od najblizszej czesci wiaduktu lub innej
konstrukcji nosnej.

Ponadto nie dopuszcza sie umieszczania progow
zwalniajgcych na obiektach mostowych i w tune-
lach, nad konstrukcjami inzynierskimi, takimi jak
przepusty, przejscia podziemne, komory instalacji
wodociggowych i c.o. itp., oraz w odlegtosci mniej-
szej niz 25 m od nich ze wzgledu na niszczacy
wptyw wstrzagséw powodowanych przejezdzaniem
pojazdéw samochodowych.

Ze wzgledu na uksztattowanie w planie drogi progi

zwalniajgce dzielimy na:

— listwowe — wykonane na szerokosci catej drogi
w formie elementu listwowego jednolitego lub
sktadanego z segmentow,

— ptytowe — wykonane w formie ptyty poprzez
odpowiednie uksztattowanie nawierzchni jezdni
lub utozenie i zamocowanie na niej odpowied-
niej konstrukcji,

— wyspowe — wykonane w formie wydzielonej
wyspy lub wysp umieszczonych na jezdni.

Ksztatty i wymiary progéw zwalniajagcych U-16 oraz

graniczne predkosci przejazdu przedstawiono na

rys. od 8.1.1 do 8.1.5.

Na progach zwalniajacych ptytowych o dtugosci ptyty

L > 4 m dopuszcza sie wyznaczanie przejs¢ dla pieszych.

3,70
R17.2 =
X |
/
Z 7

Rys. 8.1.1. Liniowy prég zwalniajacy listwowy U-16a
o ograniczonej predkosci przejazdu 25—30 km/h

1,50 L>2m 1,50
R17,2 g R17,2
Al s
7 7

Rys. 8.1.2. Liniowy prog zwalniajacy ptytowy U-16b o ogra-
niczonej predkosci przejazdu 25—30 km/h

Rys. 8.1.3. Liniowy prég zwalniajacy ptytowy U-16c o ogra-
niczonej predkosci przejazdu 25—30 km/h

0,9+1,50

M~
R4l =~ = S

Rys. 8.1.4. Liniowy prdég zwalniajacy listwowy U-16d
o ograniczonej predkosci przejazdu 18—20 km/h
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Rys. 8.1.5. Ksztatt i wymiary progu zwalniajacego
0 zmniejszonej szerokosci w poprzecznym
przekroju jezdni

Urzadzenia odwadniania jezdni muszg by¢ tak wy-
konane i utrzymane, by wykluczone byto powsta-
wanie katuzy wody lub tafli lodu przed i za progiem
zwalniajagcym. W przypadku trudnosci w zapewnie-
niu takiego odwodnienia dopuszcza sie stosowanie
progow skréconych. Odwodnienie jezdni odbywa
sie wtedy ciekiem przykraweznikowym.

Progi zwalniajgce powinien poprzedzaé znak A-11a.
W zaleznosci od potrzeb progi zwalniajagce moga
byé stosowane pojedynczo lub w seriach liczacych
co najmniej 3 progi. W przypadku serii progéw kaz-
dy kolejny prég umieszcza sie w odlegtosci nie
mniejszej niz 20 m i nie wiekszej niz 150 m od pro-
gu poprzedzajgcego. Odlegtosé miedzy poszcze-
golnymi progami w serii nalezy wyznaczaé w opar-
ciu o warunki lokalne, natezenie ruchu (predkosci
pojazdow) itp.

Jezeli na danej ulicy lub obszarze obowigzuje ogra-
niczenie predkosci do wartosci umozliwiajacej ta-
godny przejazd przez prog, to przed progiem
umieszcza sie tylko znak A-11a , prég zwalniajgcy”
z tabliczkg T-1 okreslajaca odlegtos$é do progu.

W uzasadnionych przypadkach zaleca sie stosowa-
nie znaku A-11a z tabliczkg T-2. Przyktad oznakowa-
nia progéw zwalniajgcych U-16 przedstawiono na
rys. 8.1.7. Oznakowanie pionowe progéw zwalnia-
jacych wskazujgce lokalizacje i predkos¢ granicznag
przejazdu przez prog w zaleznosci od typu progu
pokazano na rysunku 8.1.8. Oznakowanie pionowe
nie zwalnia od obowigzku odpowiedniego oznako-
wania poziomego kazdego progu znajdujacego sie
na danym terenie.
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Rys. 8.1.6. Przyktady progéw zwalniajgcych wyspowych:

3,70
o
1
lilshililalshlilibsblilihit P-10
prég
g8 zwalniajacy I I I I I I
- plytowy
PP
’ P-1b
]
060 _ _ 2,50 0,60 2
o
1
7%

a) g
@
£

2,00 E
B &
i ‘u_,
]
punktowe
elementy
g8 odblaskowe
| P-25
1 ’prég AAAAARAAAAAAAN <
1 zwalniajacy T P
I
o o ok 8 iowe | R ¢
e elementy e
odblaskowe —
A Z
b)
B 1,88 o
[ N
[
B &
— N
|
K / /
0,42 1,04 0,42 <
BT — S,
.
Z

c) Rys. 8.1.7. Oznakowanie progéw zwalniajgcych U-16
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Rys. 8.1.8. Oznakowanie pionowe progu zwalniajgcego:

a) dla U-16a, U-16b i U-16¢c

b) dla U-16d

Oznakowanie poziome progow zwalniajacych okre-
slono w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia.

8.2. Progi podrzutowe

Progi podrzutowe mozna stosowac¢ poza drogami

publicznymi:

— na obszarach o ograniczonej dostepnosci lub na
obszarach zamknietych (drogi potozone we-
wnatrz osiedli i innych zwartych obszaréw zabu-
dowy mieszkaniowej, tereny zaktadowe, parkin-
gi itp.) i tylko w przypadkach, gdy konieczne jest
ograniczenie predkosci pojazdéw do okoto
5—8 km/h,

— przy wjazdach na parkingi, tereny zaktadowe,
tereny jednostek uzytecznosci publicznej itp., je-
zeli sg tam zainstalowane urzadzenia, zamykaja-
ce teren (bramy, furty, zapory itp.), jako $rodek,
wzmacniajacy dziatanie tych urzadzeh i wymu-
szajgcy powolny wjazd na ten teren,

— na parkingach i innych terenach podobnych, ja-
ko srodek dyscyplinujgcy ruch wewnetrzny.

Na drogach publicznych dopuszcza sie stosowanie
progow podrzutowych na obszarze przejscia gra-
nicznego jako element uzupetniajacy zapore U-13b.

Przekroje progéw podrzutowych okreslono na
rys. 8.2.1.

Progi podrzutowe mozna wykonywaé z segmen-
tow, z odrebnymi zakonczeniami umozliwiajgcymi
ich instalacje, w postaci roznych dtugosci, na okres
czasowy lub staty. Na progach podrzutowych
umieszcza sie znak poziomy P-25. Znaku P-25 moz-

na nie umieszcza¢ na progach wykonywanych
z segmentéw o barwach na przemian czarnej i z6t-
tej. Na powierzchni najazdowej progow wykony-
wanych z segmentow zaleca sie umieszczenie ele-
mentow odblaskowych.

Rys. 8.2.1. Ksztatt i wymiary w przekroju poprzecznym
przyktadowych progéw podrzutowych:
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